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La loi d'orientation des mobilités, la LOM, promulguée le 24 décembre 2019, va
transformer durablement le paysage des mobilités. Elle va notamment entrainer des
evolutions notables en matiere de gouvernance et de coopération pour mieux repondre
aux besoins quotidiens en mobilité des citoyens, des territoires et des entreprises. Et les
attentes sont fortes vis-a-vis des Régions qui doivent conduire ces évolutions et qui
voient leur chef de filat renforce sur les champs de I'intermodalite et de la mobilite.

La Reégion Hauts-de-France entend tenir son role et elle souhaite le faire en bonne
intelligence avec les acteurs de la mobilité. A cet effet, elle a pris le 9 décembre 2020
une delibération approuvant des mesures pour, d'une part, continuer a proposer une
offre régionale de transport structurante en plus des services développés par les acteurs
locaux repondant aux attentes des habitants de tous les territoires et, d'autre part,
permettre a la Région d’animer les démarches en Hauts-de-France visant une bonne
articulation des projets et services de mobilité.

Ainsi, plusieurs chantiers nous attendent collectivement dont I'elaboration de contrats
opérationnels de mobilité et de plans d’actions en matiére de mobilité solidaire qui nous
permettront en particulier d'assurer une bonne coordination de nos interventions
(développement de poles d'échanges multimodaux, gestion des situations dégradées
afin d’assurer la continuité des services, facilitation des pratiques intermodales, etc.) ou
encore daccompagner les publics les plus vulnérables dans leurs déeplacements du
quotidien.

Le premier de ces chantiers consiste a définir des bassins de mobilité sachant qu'ils vont
constituer la nouvelle maille de référence dans le monde des transports, a l'echelle de
laquelle devront étre élaborés ces futurs contrats. Il revient a la Région d'arréter les
contours de ces bassins, en concertation avec les autorités organisatrices de la mobilite
(AOM), les Départements, les syndicats mixtes dédiés a l'intermodalité dit « SRU » et les
EPCI pour lesquels la Région deviendra AOM par substitution. Aussi, la Région engage
des a preésent ce travail de concertation en vue de figer la carte des bassins de mobilite a
I'automne 2021.

Ce cahier de concertation a vocation a présenter plus en detail le travail qui nous attend
et a preciser les modalités de la concertation. Surtout, il vise a donner des elements
factuels car cet exercice de construction devra nécessairement prendre appui sur la
realite des flux et des besoins en déplacements pour que les habitants ne soient plus
dépendants de la voiture et que les offres intermodales soient cohérentes a cette
nouvelle échelle de référence, en dépassant les compétences des différents partenaires.

Le Vice-Président en charge des Transports
et des Infrastructures de transport
de la Région Hauts-de-France






1. Les bassins de mobilité,
un nouveau maillage
territorial a construire
ensemble
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1. Les bassins de mobilité, un nouveau maillage territorial a
construire ensemble

La loi d'orientation des mobilités (LOM), promulguée le 24 décembre 2019, va transformer le paysage des transports, s'agissant en particulier
de la mobilité du quotidien. Les évolutions devraient ainsi étre notables en matiere de gouvernance et de coopération sachant que cette loi

fixe notamment pour objectifs de doter chaque territoire d’'une autorité organisatrice de la mobilité (AOM) et de renforcer le partenariat
entre AOM.

Les Régions sont impactées dans leurs compétences et missions a plusieurs titres. Premierement, elles passent du statut dautorite
organisatrice des transports, en charge des trains TER et des cars interurbains et scolaires, a celui dAOM et elles peuvent désormais
s'intéresser a tous types de services, aux mobilités actives et partagées, etc. Deuxiemement, les Régions deviendront AOM par substitution
dans tous les territoires non couverts par une AOM afin de développer des services adaptés aux besoins de tous habitants et de tous les
territoires. Troisiemement, les Regions voient leur réle de chef de file de la mobilité et de I'intermodalité renforcé. Surtout, la LOM leur
donne un cadre pour mettre en application ce chef de filat et faciliter la bonne coordination entre les différents acteurs. Elle introduit ainsi
les « bassins de mobilité » « contrats opérationnels de mobilité », « plans d'actions en matiere de mobilité solidaire » et autre « comité des
partenaires » comme autant de chantiers a mener collectivement.

La Région Hauts-de-France est préte a tenir son role et, forte de ses nouvelles missions confiées par la LOM, elle a voté le 2 décembre 2020
en séance pléniere une délibération s'appuyant sur les 2 grands principes suivants :

A) La Région Hauts-de-France continuera a proposer une offre régionale de transport structurante sur laquelle pourront s’appuyer les
acteurs locaux pour développer des services complémentaires et adaptés aux besoins de tous les territoires:

elle est favorable a la prise de compétence par les EPCI et les communautés de communes, dans l'esprit de la LOM, pour développer des
nouveaux services répondant aux besoins locaux, plus particulierement en zones peu denses ;

elle appelle a la vigilance pour ne pas morceler les offres interurbaines et garantir des services homogénes pour l'ensemble des
habitants en termes de tarification, d'information, de distribution, de qualité et de continuité ;

elle propose dores et deja un accompagnement et une offre de mobilité regionale structurante dans tous les territoires, desservant y
compris les communautes de communes devenues AOM, composes actuellement des services de transports collectifs regionaux et
interurbains (autocars et trains TER), d'un soutien financier a la modernisation des infrastructures de transport de personnes (réseau
ferroviaire, poles d’échanges, itinéraires de véloroutes voies vertes...), de tarifications et de dispositifs d’aide pour faciliter I'acces a
I'emploi et pour les publics les plus fragiles (En route pour I'emploi, I'aide au transport aux particuliers (ATP)...).
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De plus, certaines interventions regionales seront renforcees et enrichies autour, par exemple, du cofinancement de plateformes de
mobilité, d'un engagement regional nouveau pour favoriser le covoiturage ou encore du travail aupres des syndicats mixtes pour
développer les outils servant de support a la réservation des services de transport a la demande, a la mobilite partagee ou encore a une
information personnalisee des tarifications et aides disponibles dans les differents réseaux.

B) La Région va jouer pleinement son réle de chef de file de la mobilité en s'appuyant sur les nouveaux outils mis a sa disposition pour
animer les demarches partenariales en Hauts-de-France et assurer une bonne coordination des projets et services:

p elle annonce la concertation a venir en vue de délimiter les futurs bassins de mobilite ;
elle mettra en place un contrat operationnel de mobilité dans chaque bassin de mobilite, préparée avec ses partenaires ;

p elle co-pilotera, avec les Départements, I'élaboration de plans d’actions en matiére de mobilité solidaire a I'échelle de ces bassins ;

elle renforcera les instances de concertation avec notamment la mise en place d'un comite des partenaires regional qui rassemblera les
représentants des habitants, des employeurs et des usagers des transports.

Pour disposer d'un cadre et d'un périmétre de référence facilitant les réflexions et projets multi-partenariaux, il convient tout d'abord de
définir les contours des futurs bassins de mobilité.

\N
N
N
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Le role de chef de file de la Région est précisé dans l'article L. 1111-9 du CGCT modifié par la LOM qui dispose que la
Région est chargée d'organiser, en qualité de chef de file, les modalités de I'action commune des autorités AOM sur les
points suivants:

e Lesdifférentes formes de mobilité et I'intermodalité, en matiére de desserte, d’horaires, de tarification, d’'information
et d’accueil de tous les publics ainsi que de répartition territoriale des points de vente physiques ;

e La création, I'aménagement et le fonctionnement des podles d'échanges multimodaux et des aires de
covoiturage/mobilité, notamment en milieu rural, ainsi que le systéme de transport vers et a partir de ces poles ou
aires;

e Les rrl'udalités de gestion des situations dégradées afin d’assurer la continuité du service rendu aux usagers au
quotidien;

e Le recensement et la diffusion des pratiques de mobilité et des actions mises en ceuvre en particulier pour ameéliorer
la cohésion sociale et territoriale ;

e Laide ala conception et a la mise en place d’infrastructures de transports ou de services de mobilité par les autorités
organisatrices de la mobilité.

Ces actions s'exercent a I'échelle de bassins de mobilité que la Région définit et délimite.
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Pour l'exercice de ce chef de filat, la loi introduit la notion de « bassin de mobilité », échelle représentative de la mobilité du quotidien
dépassant les frontieres administratives, par exemple autour des grandes meétropoles ou agglomérations. Ces bassins sont définis par la
Région aprés consultation des différents partenaires concernés:
e Les autorités organisatrices de la mobilité existantes (AOM) ;

e Lesstructures pouvant étre AOM (les syndicats mixtes de SCoT, les Péles d’Equilibre Territoriaux et Ruraux, les syndicats mixtes de Parc
Naturel Régional) ;

e Lessyndicats mixtes de type SRU - le SMTCO et HDFM ;

e Les Départements

e Les communautés de communes ou la Région pourrait étre AOM locale de substitution.

Ces bassins doivent permettre d'assurer un meilleur service rendu aux usagers pour leurs déplacements du quotidien notamment les
déplacements domicile-travail, en coordonnant et structurant I'action des acteurs publics de la mobilité.

Pour cela, a I'échelle de chaque bassin de mobilité, devront étre mis en place deux types de document :

Les contrats opéerationnels de mobilite

A l'échelle de chaque bassin de mobilité, la région conclut un « contrat opérationnel de mobilité » avec les AOM, les syndicats mixtes de type

SRU, les Départements et les gestionnaires de gares de voyageurs ou de pdles d'échanges multimodaux concernés. Ces contrats peuvent
associer les EPCI ou tout autre partenaire.

Ce contrat définit :

e les modalités de l'action commune des AOM et de la Région, concernant les différentes formes de mobilités et d’intermodalité, la
répartition des points de vente physiques, la création, 'aménagement et le fonctionnement des pbéles d'échanges multimodaux et des
aires de mobilite, les modalités de gestion des situations dégradées ;

e |es modalités de coopération, de mutualisation, de soutien technique et financier pour la conception d'infrastructures de transports ou de
services de mobiliteé ;

e |es modalités de la coordination avec les gestionnaires de voirie et d'infrastructures pour créer et organiser des conditions favorables au
développement des mobilités.

Lors de la mise en place de ces contrats, les signataires en définissent la temporalité et les modalités de révision. De méme, ils doivent
déterminer les résultats attendus et les indicateurs de suivi.

Il doit faire l'objet d’'une évaluation a mi-parcours présentée au comité des partenaires.

Chagque AOM et AOMR rend compte annuellement de la mise en ceuvre du contrat au comité des partenaires.
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» Les plans d'action en matiere de mobilité solidaire

L'autorité organisatrice de la mobilité régionale, les AOM « locales », les syndicats mixtes de type « loi SRU », les Départements et les
organismes concourant a I'emploi doivent coordonner leur action en faveur de la mobilité solidaire.

C'est notamment dans ce cadre que la Région et les Départements sont tenus, a I'échelle de chaque bassin de mobilité, de piloter I'élaboration
et la mise en ceuvre d’'un plan d’action commun en matiére de mobilité solidaire, auxquels sont associés les organismes publics et privés en
charge de I'accompagnement des personnes en situation de vulnérabilité sociale, économique et de handicap ou dont |la mobilité est réduite.

Ce plan d'action commun a, en particulier, deux vocations : définir les conditions de conseil et daccompagnement individualisé a la mobilité
des personnes précitées, d'une part, et prévoir des actions concrétes de mobilité pour favoriser le retour a 'emploi, d’autre part.

La Région propose déja des actions tournées vers les publics fragiles pour les accompagner dans leurs mobilité et ces actions peuvent étre
gérées par des services différents suivant les politiques régionales en jeu : tarification TER Coup de Pouce, Aide au Transport aux Particuliers
(ATP), En Route vers I'Emploi, Soutien aux plateformes de la mobilité, Accés TER, cofinancement de garages solidaires, etc.

Crédits photo : Defi Mobilite
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2. Comment construire les bassins de mobil

PLUSIEURS
SCENARII
POSSIBLES

Quelques regles du jeu a connaitre

La loi donne certains principes de construction...

L]

e 'ensemble du territoire régional doit étre couvert par des bassins de mobilité ; f.‘;1.*.';'-.'._*:-;:""' _
e un bassin de mobilité doit couvrir le périmétre d’'au moins un établissement public de coopération intercommunale (EPCI) ;
e un EPCI ne peut pas étre decoupé pour appartenir a plusieurs bassins sauf accord formel de son assemblée delibérante ;

e un EPCI peut par contre appartenir a plusieurs bassins de mobilite ;

e si |'importance de la mobilité interrégionale le justifie, deux ou plusieurs Régions peuvent exercer leur chef de filat a I'échelle
d'un bassin de mobilité interrégional ; aAmEReS

T w

e |a Région arrétera apres concertation la carte des bassins de mobilite.

... et il est nécessaire d’en fixer d’autres, pour un découpage efficient en Hauts-de-France it _

_ o i , , petn
¢ le nombre de bassins de mobilité devra étre limité afin de proposer des echelles suffisamment larges pour aborder des St lis)
problématiques partagees et pour identifier des actions communes, facilitant les pratiques intermodales ; it ke g

s B e
b o et = ol R
=Ty '-]-u.

e certains espaces devront étre considerés comme insécables afin de préserver les perimetres d’intervention des AOM, @
actuelles ou futures, et les dynamiques partenariales en cours ;

e a la marge, certains EPCI pourront appartenir a 2 bassins de mobilite afin de prendre en compte des multi-polarisations
fortes :

e |es territoires limitrophes a la région pourront étre associes a lI'eélaboration des contrats opéerationnels de mobilité sans
necessairement étre integres dans un bassin de mobilite interregional ;

¢ |a Region Hauts-de-France et les Regions voisines assureront un traitement coordonnée des territoires situes en frange, de
concert avec les partenaires concernes.
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Aussi, parce que l'exercice de co-construction des bassins de mobilité doit prendre appui sur la « realité des flux » et sur les dynamiques
partenariales afin de pouvoir faciliter demain la bonne coordination des reseaux et developper des solutions de mobilite a cette nouvelle
echelle de reférence qui soient cohérentes et puissent effectivement permettre aux habitants de ne plus dépendre exclusivement de la
voiture, les informations suivantes doivent notamment étre utilisées dans le cadre de ces réeflexions :

Les infrastructures de transport

Le réseau ferroviaire voyageurs

Les poles d'echanges multimodaux et les autres haltes ferroviaires
Le réseau routier d’intérét régional (RRIR)

Les véloroutes et voies vertes

Les aires de covoiturage

Les besoins en mobilité
Les deplacements domicile-travail
e Lesdeplacements domicile-etude
e Les trajets tous modes tous motifs sur la base de traces mobiles
e Lesflux TER gare agare

Les autorités organisatrices de |la mobilité (AOM)

Les AOM actuelles

Les AOM potentielles :

Les poles d'équilibre territoriaux et ruraux (PETR)

Les syndicats mixtes porteurs de SCOT

Les syndicats mixtes gestionnaires de parc naturel régional (PNR)

Des perimetres de référence

Les espaces a enjeu du SRADDET

Les zones d'emploi

Les bassins d'éducation

Les AOM membres des syndicats mixtes SRU
Les autres perimetres : bassin minier, Sambre-Avesnois-Thierache et poles metropolitains.

Lensemble de ces informations est disponible sur I'espace internet dedié a cette concertation : mobilites@hautsdefrance.fr

Au-dela des données et des cartes correspondantes, cet espace dédie met a disposition un travail realise par le Cerema afin de presenter
une vision dynamique des liens entre territoires et alimenter ainsi le debat sur |I'échelle des bassins de mobilite. En particulier, des videos
offrent une cartographie dynamique des solidarités territoriales dans la Region Hauts-de-France en exploitant differents jeux de données
(domicile-travail, domicile-études et tous motifs de déplacement). La méthode consiste a regrouper, étape par étape, les EPCI de |a Région
selon l'intensite de leurs relations. A chaque etape, un EPCI qui entretien le lien le plus fort avec un autre EPCI ou avec un groupe d'EPCI est
agrege a celui-ci jusqu'a ne former plus qu'une seule agregation d'EPCI.
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3. Des pistes pour identifier les futurs bassins de mobilité

. ACM actuells - Parimetre das poles d'equilibre

Les autres structures pouvant devenir "7 rarvitorial et rural (PETR)
Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM)

Les communautés de communes
pouvant potentiellement devenir AOM suite a la LOM

Communautd de cormmunas devant
dafibérer avant le 31 mars 2021 =i
elle sauhaite devenir ACK

|_| Limite departemsntala

Périmetre des parcs nafurela
régionadx (PNR)

Périmitre des schémas de
1]

nuﬁ'ﬁrql

L -

o s L s
lais . -
Eraw’ WO -
_ T 4 Jwa Hania da Flroda C dws Husda da Flaris
e ddduicy
£ iy Them = Capx
dar Cwwr Cipr T _"
" ' Saint-Dmer
Boulcgne-sur-Mer - Gt P Weman
el el
LG ax s
GG e e Lttt Th
Liwa g
Fagur i n
- i r e = s
& R — o o T .
¥ 5 2 Wi aps & I 1 W —
t o i Mg Iras il . - rrEs
> Momr=uil
L T
AR W
L __f ot ey Sapt Vakead " == -—
) '} CE U Temsr ¥ e
s
OF ez Cevpaaaa - O R TR OC dar Compagian
o Sy s S o
LE P g Masys sefier F

R Tt
. et Nraaw O zu Bag-Arom ! *
Of da Vimey L r e
- £Cdy . S e e T kel
: [= ra——— Harr L A A
Kiglps S L L = w frmma A Caguedzal
LA - i E Papx
et "ok e irciiin C TH
CIC hh . = e e o TS Famtm mt Dina CConin
dyram - - Amiens  cCdatl | Crasr
i e Ao ! erlaris Trins Hraidems
2 Verving
-
G et
e |Gae
O s Pochss
ﬁ.-.-.-;*fa-’.'- : OO g Pays LT
Tergnier i Sam
1 el
urny -
- -IEI' J - "-i.;:.'.-_'-” [, T
o Laon.  gogen
J e ko kit
Prodye
U B it
e Bt da
1 LT
S, Vi
o Boissons it
d e LEE)
Tl . Ja Db
%
Las Andelys £ s Caion o S s Andelys
i ' £
'.l'.l:.'.:'.ﬁh_-.._.{:"\-c_;i.
- Chateau-Thisr
VRl gl _Epemay
£Fda
Caitad ¥
A Charg e
Bolgny auptdena

Parlg

Manmterre
B

i{ Ricahsghen . Hegion Hawls-de-Crance L

Mersdebranes  Sources - IGN GeoFia - Cafe n"2480-11 - le 11/01/2021

CLL L4444 L L L L L4 LLLLLL L4

Avesnes-sUr-Helps

OF Cowar

13

Hupute-de-France

Ragalisafion ' Région Hawts-de-Franca

Sources

IGN Georis - Tarfe n®2480-1Z2 - e T1OL2027

cohérence terntonale (SCaT)

Intarcommunalita




Les trajets tous modes tous motifs un mardi

@ PEM régional Volume des flux*, 2 sens confondus :
Trains TER - les principaux flux gare a gare &  PEM de rabattement vers les métropales =00
prRCipa H E 22 (issus des traces mobiles)

— Mola Terrée 1000

Mombre de voyages® par jour, 2 sens confondus & 000
100 (] (]

—_— i 00

- & 000 100 000

. 10 000 Intercommunalite

| | Limite départementale

= Zeuls fea w0 pls de SO0 pevsonines sovit repdseniEs
ot s Wi e oo ol af virs Me-de-Franos

Intercommunalite
| | Limite départementale
* Sk fes M de plus o 1D woysgss parouY SOV IBIESETRES

A Morireuil
Y |

N .-. - i . I '
L | 482 |i-:hap-';i|-a£wr¢'mn| ¥
] 5 aed - ;.

b ks | Fh
e - i |
e : - = iy
v | .
d = !
=
X, 1 &
1 Fd
i
\ L
\ F
i
i
’

1 I|I
i
3

L3

! 4 T
| Er N -Tari prlarv ) . o
i 1 : ; SR
- -
;. . ]
3 =1t P
' Al Ny \
iy T 3
| P | S AL =1
i l.‘ i i ey
= 1
} ., 11 -
5 3 i .
L) N i T e =
L |' O
W v
! 5
[
b b P SNy T
(S ¢
i [k A
h& o
. L 1
=il o i
T f
[
1
i :
|
i

'§
Q.
N
A
N\
N\
)
Q
N
k.
N

Les Andelys
-

|
ﬁ Riéalisghon | Région Hawts-de-Franca a 20 Km ,l Q{ Réalizafion ! Regon Hawts-de-Franca b 20 Km ,,l

FmstedeFrane  Sources “SNCF FC 12k 20189 - Carte n2460-5 - le 070172021 = I M HatedeFranes  Sources © Ftude SFRAsio pour SNCF Résesy HOF 2018 - Carte n 246047 - (s 07012021 - e — M

14 L L L L L LL LA LLLLLLL L4



Volume des flux*, 2 sens confondus :

L 5% fitii domiiclie siides Volume des flux®, 2 sens confondus ;
Les flux domicile-travail entre EPCI AT 5
SR des collégiens et des lycéens entre EPCI — 10
o 000 5]
B 10 000 . 1000
D Zone demplcd D Bassin d'éducation
Intercommu nalita Itercommunalité

| | Limite départementale [ ] Limite départementale

" S s g el a0 ch SND PrerSnmas Son! e prbsnnis g : LN - * S bes e plas cle 100 parsannes sanl rptsentds
B hovs fux iongue distance odeus of vers Me-te-France X e , &f hors fux borgue diatancs dapu’s e vars Ne-os-Sence

RRRRR

LOGKESURMER] -5 - OURCEING

EEEEEEEEEEEE
BETHUHE

ARTOIS - TERANOIE

CA i flnke
LLLLLLLL

######

“RMEUBELIGE = : oo AT X arwrmmnk o 0 e T e e R
FICARDIE o i iyl

12

llllll

BIEALIVAIE - ooMPEGHE

i .
ENTALE v

UUUUU

.......

'''''''

ﬁ Réaiisation ! Région Hauts-de-Fraince 4 Lol ’1 ﬁ Réalisafion  Rémon Hauts-de-France ¥ A "S

Haurts-da-Eranies fau.rmeg o IGN GeoFig - INSEE 2020 - Carde n*2480-20 - le 270302027 - — M Wautsde-Franes  Sources - (GN GeoFla - INSEE 2047 - Minisféra do 'Education Netioraie - Carte n*2460-21 - le 27/01/2029 —_ ) M

CLL L4444 L L L L L4 LLLLLL L4 15



Les infrastructures de transport interurbain de personnes B

en Hauts-de-France r;m;uh:mmumrunﬂml \ &E é S'Waﬁ *

= Aol

=== Rpula naticnale

Résean routier dinteréd régional
— Fuiles isoriies g BRADDET
Résean des véloroutes

it Lorganisation de |la mobilité

Reégional

37 Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM)

e dont 7 Communautés de Communes (CC) sont déja AOM
23 AOM proposent un service de Transport a
la Demande (TAD) en complément des services réguliers

e 70% de la population vit dans un ressort territorial (RT)
46% des communes au sein d'un RT sont desservies par
un reseau de Transport Collectif Urbain regulier

Le train

1 230 trains par jour

199 000 voyages par jour

88 000 places assises

142 gares et 221 points d'arrét
41 lignes TER et 3 lignes TER-GV

Le réseau interurbain et scolaire

e 212000 éléeves et familles utilisateurs

Le réseau urbain

e 434 lignes de transport collectif urbain
e 6575 pointsdiarréet

Les liens utiles

www.hautsdefrance.fr/concertationmobilité
www.francemaobilités.fr
www.observatoire-transports-hauts-de-france.fr
www.cerema.fr

- e -
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4. La concertation : méthode et calendrier

Chague collectivité concernée en Hauts-de-France est invitée a contribuer jusqu'au 18 juin 2021, en adressant un courrier écrit a I'adresse
suivante :

A l'attention de M. le Président de la Région Hauts-de-France,
151 Avenue du Président Hoover
59555 Lille Cedex

Cing rencontres a I'échelle de chacun des « espaces a enjeu » identifiés dans le SRADDET seront organisées pendant cette phase de

concertation pour partager, echanger et recueillir les premieres reflexions des collectivites. Elles se derouleront sous la forme de webinaires
en ligne.

La Région met enfin a disposition des collectivités ce présent document, une page internet dédiée www.hautsdefrance.fr/concertationmobilite ,
I'adresse mail mobilites@hautsdefrance.fr pour toute question et le support des présentations proposées lors des 5 rencontres locales.

Cadre, orientations f#ﬁﬂﬂlﬁﬂﬂ; mobilisation :_ _ &, ap :'..;".-'f"-' £ us Harmonisation, structuration Opérationnalité
Janw ~moee,
2020
: r ' ' | ‘
Concertation avec les territoires Haboration des contrats

opérationnels de
. mabilite et des plans
Promulgation Délibération V8 O W, d'action de mobilité

de Ia LOM Région sur la i solidaire
LOM des contnbutions
des terntoires
CTAP CTAP
31 mars : les EPCI 17 juillet - le Préfet Arret de la carte
deliberent pour arréte g liste des des bassins de
devenir AOM AOM mobilite
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www.hautsdefrance.fr/concertationmobilite
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